- Charta-Stimmung

»Bewahrer der Patina’, jubeln die einen, ,Gingelband der Restaurierer”
argwohnen andere. Mit der nun vorgestellten Charta von Turin will die FIVA vor
allem eins: sicherstellen, dass Oldtimer auch in Zukunft gefahren werden diirfen.
Wird:ihr das gelingen — oder die Leitlinie am Eﬂg}@ gardasGegenteil bewirken?

PSR e = -

| Y

A




s Carl Benzam 29. Jannar 1886 seinen

‘ \ Matarwagen tum Patent anmeldete,

ging es ihm darum, die [dee des Auto-
mohbils 2u schitzen,

Auf den Tag genau 127 Jahre spater ist
der Schutz des Automobils erneut Thema:
Vor der ehrwiirdigen Kulisse eines Patent-
Motorwagens prasentiert Horst Brining,
Prasident des Oldtimer-Weltverbands FIVA,
im Mercedas-Benz-Museum jenes Doku-
ment, mit dem die Fédération Intemationale
dez Véehiowles Ancigns die Nutzung von Old-
timarn auf offentlichen Stralen langfristig
sicharn will; die Charta van Turin.

Die FIVA traibt die naheliegende Sorge
um, dass Klassiker durch Umweltschutz-
malnahmen und Verkehrisicherheitsprao-
gramme irgendwann aus dem Strafenver-
kehr verbannt werden kinnten. Verhindam
soll das die Charta, die Kraftfahrzeuge in den
Status wichtiger Kul-
turgiter erfiieben will,
Das Kalkil dahinter:
Wenn sig, dhnlich wie
Baudenkmaler, Kuftur-
giiter sind, missen sie
geschitzt und erhalten
werden. Zu ihrer Erhal-
tung jedoch missen sia regeimé@Big gefahren
werden, was wiederum nur geht, wenn sie
auch zukimftig am dffentlichen Stralenver-
kehr teilnehmen durfen:

Dieser argumentative Dreisprung ist
hestachend logisch, & funktioniert jedoch
nur unter der Pramisse, dass Klassiker auch
wig Kulturgut behandelt wearden, Und genau
daran entziindete sich eine hitzige Diskussi-
an innarhalb der Dldtimerszene, als Ende
2010 ‘erste Details des Charta-Entwurfs
durchsickerten (siehe OLODTIMER MARKT
2/2011). Dennwihrend viele Restaurierer ihr
ganzes Kdonnen darauf verwenden, den
Werksneuzustand wieder herzustelien, be-
tonte dia Charta von Anfang das Konservie-

Die Charta stellt
originaler Substanz Mc;.rst suBerlich nicht

in den Vordergrund

ren und Erhaltan, Dieser Ansatz wirkle auf
viele Oldtimer-Basitzer mindestens akade-
misch-museal oder wurde gleich als Vorwurt
aufgefasst: Mit deiner Besser-als-nau-Ein-
stellung hast du alles falsch gemacht und
wichtige historische Substanz zerstort!

Inzwischen haben sich die Wogen geglat-
tet. Gehaetsmihlenartig hat die FIVA seitdem
immer wieder erkidrt, bei der. Charta hande-
le es sich lediglich um einen Leitfaden, der
Restaurierern Orientierung und Denkanstd-
e bipten wolle, aber um Gottez Willen nicht
als Gasetz missverstanden werden solle;

Inhaltlich ist der Verband nicht vom ur-
springlichen Weg abgewichen. Auch in der
jetzt vorgesteliten Endfassung macht sich
die Charta fir sine Mentalitdt der behutsa-
men Wartung und Pflage stark, die Verfalls-
prozesse stoppt und nur dort ermewuart, wo
s unumaéanglich ist, Konkeet unterscheidet
sia zwischen:

- Erhaltung: Pilage
und Schutz vor Bescha-
digung und Verfall;

Konservierung:

sichtbare MaBnahmen,
die das Fahrzeug stabi-
lisieren, ohne sgine Substanz zu verandarn;

- Restaurierung: Eingreifende MalBnah-
men inklusive Erganzung fehlander Teile, die
einen fritheren Zustand des Fahrzeugs wie-
derherstellen,

- Reparatur: Anpassung und Instandset:
rung oftohne Riicksicht auf die Substanz mit
dem vorrangigen Ziel, das Fahrzeug wieder
funktionsfahig zu machen,

Weiter heifit es, im Falle einer unumgang-
lichen Restaurierung solle moglichst auf
Originalteile, historisch korrekie Matarialien
und Arbeitstechniken zurockoegriffen wer-
den, waohei sich nachgefertigte Bautaile
harmaonisch ins Gesamthild sinfiigen sollen,

Fiir diese Machfertigungen schlagt die
FIVA gin unauffalliges. aber daverhaftes

Ende Januar prisentierten Thomas Kohler (Leiter der Charta-Arbeitsgruppe, links), FIVA-Prasident Horst
Brilning (Mitte) und der UNESCO-Berater Giorgio Andrian im Mercedes-Museum die Charta von Turin

. Der lateinische Begriff
Charta... ;
(ausgesprochen  Karta") stammt
aus dem Staatsrecht und bezeichnet
eine staats- oder valkerrechiliche
Urkunde, wird aber auch fir
Satzungen und Selbstverpflichtun-
gen nichtstaatlicher Organisationen
verwendet.

Markierungssystem vor. 0as unterscheidst
rwischen .NB" | newly built”™ - Kopie nach
giner Vorlage), ,FR" [.free reconstruction”
— frei konstruiert ohne Vortage) und GS°
{ consarvational stabilization® — eine zur
Erhaltung der Originalsubstanz nachtraglich
eingefiigle Verstarkung),

Zudem spricht sich die Charta dafur aus,
Meranderungen aus der normalen Ge-
brauchszeit sines historischen Fahrzeugs
gegeniber dem Ausheferungszustand” als
Znugnisse der Fahrzeuggeschichte zu erhal-
ten, Modifikationen im Zusammenhang mi
der heutigen Nutzung als Lisbhaberfahrzeug
sollten sich hingegen auf das unvermeidba-
re Mindestmall beschrankan, rickodngig zu
machen sain und dia historische Substanz
sowle das zeitgenissische Erscheinungsbild
miglichst nicht beeintrachtigen.

Aulferdem fordert der Leitfaden Restau-
rierer dazu auf, ihre Arbeiten sargfiltig zu
plangn, die Schritte nachvolizishbar zu do-
kumentieren und diese Aufreichnungen
sowie ausgetauschie Teile rusammen mit
dam Fahrzeug aufzubewahren

Der Stempel auf dar
Unterseite weist
dieze Sitzhank als
Jreie Rekonstrodti-

on” aus




Der akademisch-museale Anspruch der
Charta ist alsa auch in der nun verdffentlich-
ten Yersion unverkennbar, Er kommt nicht
von ungefahr, orientierten sich die Verfasser
doch an bewihrten Satzungen wie der
UNESCO-Charta van Venedig zum Thema
Denkmalschutz, dar Charta van Barcelona
fiir mistorische Wassarfahrzeuge sowie der
Charla von Riga, bei der es um klassische
Schienenfahrzeuge geht

Wie einstigs Detailverliobtheit im Rahmen giner
Restaurierung verloren gehen kann, baweisan
diese beiden Rackleuchien sines Hanomag. ..

Dieser Sitz elnes Peyaso wurde in seinem Leban
dreimal iberlackicrt, Elgentiich wollte der
Besitzer das Gestiihl new bazichen lassan...
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Zwei Parsche 356 Speedster; Wiihrend das blave Zustand-1-Auto gines
urier vielen ist, zablen Sammier filr ein ol patiniertes Exemplar...

Mun arhofft sich die FIVA eine Anerken-
nung ihres Werks durch die UNESCO. Die
Chancen dafiir scheinen nicht schlecht zu
stehen: Bei der Prasentation in Stuttgart
stand neben Horst Briining auch UMESCOD-
Vertreter Giorgio Andrian mitauf der Buhne,
der selbst Oldtimer besitzt und dem Verneh
men nach grofie Sticke auf die FIVA-Charta
hilt, Lauft alles wunschgemaB, konnte die
UMESCO den Oldtimer-Weltverband schon

...1,3 Liter aus Vorkriegstagen: Mangels
verfiigbarar Originalteile grll der Restaurierer
aul schmuckiosere Standardieuchten ruriick

..iberlieft a5 dann aber der Diplom-
Restauratorin Gundula Tutt, die den Sits in
nur drai Tagen in obigen Zustand versetzt

bald zum Berater fir historische Kraftfahr-
ZE!_IEF‘_. Brmannean.

Das ware fiir die Szene zweifellos hilf-
reich, weil die UNESCO ihr Personal sonst
yorougsweise aius den Kreisen von Historiker
und Biplom-Bestauratoren rakrutiert, Und
die haben met der aktiven Nutzung von Old-
timern eher nichts sm Huot,

Dast mit der UNESCO auch die Restrikti-
anen kommen, de T “narta zum Gesetz
grhoben wird und Bessauriersr dann nicht
mehr Herrin der eigsr=n Warkstatt sind, ist

hingegen wohl nicht 2 &=5rhtan. Der In
den hitzigan Diskussion ges &Facen bemiih-
te Vergleich zum Denkmatsciars greft nicht,

well der juristisch gine gene ssers Basis
hat: UMESCO-Mitgliedsstastsn &= dis
Charta von Venedig ratifiziers k=
han, missen deran Vorgaben
im eigenen Land auch rechi:
lich durchsetzen. Selbst
wenn die UNESCO die
Oldtimer-Charta in ihren
Kanon aufnehmen sollte,
dndert sichan deren Status als
unverbindliche Orientienumgs-
hilfe nichts,

Die Einschlige kommen nd-
her und zeigen, wie wichtig eine
tragféhige Oldtimerdefinition als
Schutz vor den Populizmen der Po-
litik und Briigseler EU-Birokratie ldngst
ist. Mur wenige Wochen zurilck hegt der —
letztlich erfolglose — VorstoR der EU-Kom-
mission, Kraftiahrzeuge ab sechs Jahren
Alter jahrlich zur Hauptuntersuchung 2u
zwingen. Erst nach dem Veto des Weltver-
bands nahm die Kommission einen Passus
in die EU-Richtlinie auf, demzutolge die Mit-
gliedsstaaten nationale Ausnahmen fur Old-
timer gemal der weitweit giltigen FIVA-
Definition vorsehen kinnen. Eine dhnliche
Stap-Wirkung erhofit sich die Foderation bei
Bedarf auch von der Charta,

Die kinnta sich jedoch ebenso als Bume-
rang erweisen, Wahrend selbst Unbedarfte
ginem stark patinierten Vorkriegs-Bugatti
morbiden Charme attestieren wiirden, sight
die Sache mit abnehmendem Fahrzeugalter
schnell anders aus. Ein im Geist der Charta

...wie diessn roten Speedster auch mal doppelt soviel wie fir sinan
glatten Einges, hat Porsche-Handler Ande Voiteler festgestelit




kanservierter oder restauriertar Achtziger-
Jahre-Klassiker mit stumpfem Lack und an-
gerostaten Stahirddern dirfte fiir das Gros
der Bevilkerung statt rollendem Kulturgut
sher gine rollende Leiche sein, die dank H-
Kennzaichen unverstindlicherweise auch
noch freie Eahrt in Umweltzonen hat (sighe
auch Anlasser Seite 10 oben),

Es st also noch reichlich Uberzeugungs-
arbeit zu leisten, auch in der Szene selbst,
Dachalh arbeitet dig FIVA derzeit an sinem
Handbuch zur Charta, In Planung sind 2udem

: Die Fédération...
i Internationale des Véhicules
' Anciens, kurz FIVA, ist eine weftweit
aktive Vereinigung, die sich den
Schutz und Erhalt historischer Kraft-
fahrzeuge auf die Fahnen geschrie- |
. ben hat. Sie reprasentiert mehr als :
| 85 nationale Oldtimerverbdnde aus
{iber 62 Mitgliedsstaaten und insge- .
samt 1,5 Millionen Veteranenfahrer.
Der deutsche Reprasentant der FIVA
ist der ADAC.

Seminare, bei denen Restaurierern gezeigl
wird, weiche Maglichkeiten sich bigten, um
griginale Substanz zu retlen

Immerhin spielt dem Weltvarband dabei
gin schon langer wihrender Trend in die
Hinde. der im Oldtimerhandel langst mit

_Kommentar

sinem satten Aufsehlag honoriert wird: ,Pa-
tina" ist das neue Hochglanz”,

Taxt: Dirk Ramachers
Fotos: 5. Traub/B. Hiining/H. New/Omniz
d.ramackers@oldtimer-markt.de

Mein erster Oldie war eine substanziell gesun-
de BMW R25/2 fur 1100 Mark aus einer Scheu-
ne iy Westerwald, die ich _restaurierte”, wie
man das als 18-dhriger eben tut: Alie Bleche

| arhielten schwarzen Metalliclack, samtliche
Schrauben warf ich fort und ersetzte sie
durch Exemplare aus Edelstahl. Wenn ich heu-
te daran denke, kinnte ich heuten, Und bin
vermiutlich nicht der einzige, der einen Klof
im Hals hat, wenn er an derlel  Jugendstin-
den” denkt, So gesehen ist der grobte Nach-
teil der FIVA-Charta, dass sie fiir viele Fahrzey-
ge leider zu spat kommt, denn die Zelt der
Scheunenfunde ist inzwischen weitgehend
vorbel. Uinso wichtiger ist es, dass wir uns bel
den noch verblisbenen, unberihrien Klassi-
fern von der Charta inspirieren und heraus-
i fordern lassen — und filr Restaurierungen in

Zustand1+ Fahrzeuge
wihlen, deren Subs-
tanz anders ghnehin
nicht z2u retten wadre,
Denn der Weg, den die
Charta vorschligt, ist
richtig,

Dass sie politisch eln
paar Fallstricke birgt,
steht aufer Zweifel, Reicht man der Politik in
vorauseliendem Gehorsam die Hand, besteht
immer die Gefahr, den ganzen Arm Jusgens

ser zu bekommen; Allein: Wegducken ist

auch keine Alternative, Wer sich nicht beizei- |
ten mit kompetenten Beitrdgen als Berater |
andient, wird bei Gesetzgetungsverfahren
auch nicht gefragt —und sieht sich ruck, zuckl
ausgebootet. Dirk Ramackets
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